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Razionalita e irrazionalitd nel movimento di cose e persone:
il corriere espresso e il caso linguistico dellalta velocita ferroviaria in Italia.

A piudi centocinquant’anni dallavwento della ferrovia, e dopo un secolo di trasporto automobili-
stico individuale di massa, sembra che nulla di quanto sia nelle possibilita della scienza, della tec-
nica, della civilta (o neppure il pit elementare buon senso) possa contribuire in alcun modo alla
crescita e allo sviluppo di un sistema modernamente organizzato per il trasporto di cose e per-
sone: ovwvero favorirne la costante taratura, se non ridefinizione, dei parametri di riferimento.

Questo e probabilmente uno dei casi piteclatanti in cui senza quella domanda di senso, sen-
za riuscire ad affiancare a una logica di mercato e di produzione le semplici o profonde ne-
cessita dellessere, non é possibile arrivare a soluzioni globalmente condivisibili con l'aggra-
vante che nel caso in questione, la logica di mercato e di produzione di una merce, l'auto-mo-
bile, risulta essere antagonista alle corrispettive logiche economiche che informano la societa
nel suo insieme.

La pura logica di mercato cui finora e stata sottesa la costruzione e la vendita di veicoli ha
portato, in paesi come lltalia (che pudessere considerato, tra i paesi avanzati, quello che me-
no ha fatto per tentare un cambiamento) a situazioni assolutamente paradossali. E accaduto
che un oggetto concepito per il movimento si sia impadronito di tutti gli spazi disponibili occu-
pandoli innanzitutto nella fase di non utilizzo, e quindi saturando con il movimento della restan-
te massa ipertrofica tutte le possibili arterie in cui muovere. Agli inizi degli anni 'Ottanta, le ri-
viste di settore commentando l'andamento commerciale del mercato italiano usavano
lespressione “mercato drogato”, quando la quota annuale di veicoli venduti non era ancora
arrivata al milione di unita: da tempo questa cifra e stabilmente collocata al di la del limite dei
due milioni, e al minimo rallentamento si paventa la catastrofe nazionale. La collettivita ha pa-
gato per questo prezzi altissimi, innanzitutto in termini della massima diseconomicita di tra-
sporto, con rapporti costo-beneficio che in nessun altro settore sarebbero tollerati (velocita
medie bassissime pagate a prezzi altissimi). Raccontare la situazione media di una citta italia-
na di oggi ecome immaginare un centro commerciale in cui la massa dei carrelli fosse preva-
lente su quella delle persone, e che gli stessi inoltre, nella condizione di proprieta privata di
singoli soggetti, occupassero nella fase di non utilizzo, ogni minimo spazio disponibile, renden-
do cosi agli acquirenti e agli operatori estrememamente disagevole spostarsi, o addirittura
fermarsi, nei luoghi voluti.

In questo surreale teatro sono costretti a muovere quanti, nelle pubbliche amministrazioni o nel
mondo dellimprenditoria, cercano di reagire, di creare un‘altra possibile scena, unaltra possibile
azione. Nel presente i tentativi restano inesorabilmente confinati nellarea gravitazionale del singo-
lo soggetto, del singolo vettore, poiché risulta difficile promuovere qualsiasi tipo di coordinamento.

Il caso del corriere espresso € il tentativo, riuscito, di dare una risposta, sostituendo, inte-
grando e perfezionando quanto altrove € venuto a mancare. Inserendosi quindi negli interstizi
di piu generali e complessivi apparati il corriere espresso, che potrebbe essere definito il
corriere dei miracoli, € in grado di garantire servizi che solo la snellezza abbinata a
un'organizzazione efficiente e capillare possono permettere. A sistemi pi complessi risulte-
rebbe eccessivamente oneroso gestire un rapporto di interscambio cosi stretto con l'utente
finale. In un sistema sano, societa di questo genere potrebbero rappresentare il giusto com-
plemento in una virtuosa integrazione del sistema strada-ferrovia.



Nella patologia e incomprensibilita del quadro generale,

si pud invece registrare anche questo, owero che da anni
le poste (owero un sistema primario per importanza, la cui
gestione ha effetti su una massa imponente di mezzi) ab-
biano abbandonato il sistema ferroviario, contribuendo ad
aggravare ulteriormente il trasporto su gomma, il cui tas-
SO pare non si riesca in alcun modo a ridurre. E sorge a
guesto punto una questione, linguistica forse.
Non si riesce a comprendere la straordinaria energia con
cui le organizzazioni ambientaliste, per tanti versi meritorie,
abbiano voluto contrastare I"alta velocita’ ferroviaria, demo-
nizzandola in senso classista, e contestandone una ipotiz-
zata valenza antropologica negativa, e negandole quel ruolo
di passaggio obbligato per qualsiasi ipotesi di mutamento
strutturale. Non volendo in questa sede entrare in merito al-
la valutazione delle contestazioni, si ribadisce semplicemente
lo stupore per il fatto che siano passati sotto silenzio fatti ri-
levanti come quello appena citato riguardante il trasporto
postale, e che avrebbero dovuto subire la stessa se non
una ancora maggiore censura.

| tentativi dellamministrazione pubblica di dare una qual-
che risposta ai problemi piu gravi, quando non di speri-
mentare coraggiose innovazioni, sono disomogenei: e da
questo punto di vista metterne a confronto i vari ambiti
territoriali € cosa ardua se non impossibile.

Resta, tra le isole felici e gli inferni, il constatare che la
mancanza di una organizzazione superiore coincida sem-
pre con ritardi culturali di piuvasta portata.

Sintassi e vocabolario necessari a definire le strutture
della comunicazione, si tratti di strade e ferrovie, oppure di
telematica, o ancora della medicina, tendono alla coinci-
denza o addirittura alla reciprocita. Nellauspicio che i lumi
di una superiore organizzazione semantica abbiano ragione
di una distorsione economica, resta da consolarsi pensan-
do ai miracoli dei corrieri celeri che nella quotidiana follia di
paralizzante ammasso di latta, riescono a portare a desti-
nazione e con precisione e sicurezza quanto loro affidato.

E forse, non elontano il giorno in cui, come awiene oggi al
solo recitare lo slogan EXECUTIVE: ed égia CONSEGNATO,
possa analogamente accadere che al solo pensare treni
e autobus consegua un altrettanto e volitivo “arrivato”.




